
اگرچـه بنزیـن نقشـی حسـاس در اقتصـاد خانـوار دارد، اما 
داده هـای رسـمی نشـان می دهـد اثـر مسـتقیم آن بـر تـورم 
محـدود اسـت؛ نقشـی کـه بیـش از همـه از مسـیر انتظـارات 

پررنـگ می شـود. تورمـی و سیاسـت های جبرانـی دولـت 
تـورم در اقتصـاد ایـران سال هاسـت بـه یک واقعیـت مزمن 
رفـاه خانوارهـا  تنهـا سـطح  نـه  کـه  پدیـده ای  بـدل شـده؛ 
بنگاه هـا،  تصمیم گیـری  افـق  بلکـه  داده،  فرسـایش  را 
کوتـاه  نیـز  را  سیاسـت گذاران  حتـی  و  سـرمایه گذاران 
کـرده اسـت. در ایـن میـان، قیمـت بنزیـن همـواره یکـی از 
بـوده  تـورم  کنتـرل  بحـث  در  متغیرهـا  مناقشـه برانگیزترین 
اسـت؛ متغیـری کـه در بزنگاه هـای بودجـه ای یـا اصلاحـات 
و  عمومـی  افـکار  توجـه  مرکـز  در  به سـرعت  اقتصـادی، 
رسـانه ها قـرار می گیـرد. اما سـوال اصلـی این اسـت: افزایش 
قیمـت بنزیـن واقعـاً چـه سـهمی در تـورم دارد؟ آیـا بنزیـن 
یـک عامـل تعیین کننـده در تـورم اسـت یـا صرفـاً نقـش یک 
انتقال دهنـده و تشـدیدکننده را بـازی می کنـد؟ ایـن گـزارش 
می کوشـد بـا نگاهـی کارشناسـی و مبتنـی بـر تجربـه اقتصاد 
ایـران، نقـش واقعـی قیمـت بنزیـن در شـکل گیری و کنتـرل 

تـورم را بررسـی کنـد.
تورم مزمن؛ مسئله ای فراتر از شوک های قیمتی

بـرای فهـم نقـش بنزیـن در تـورم، ابتدا بایـد جایـگاه آن را 
در سـاختار تـورم ایـران شـناخت. تـورم در ایـران، برخـلاف 
شـوک  یـک  حاصـل  نـه  نوظهـور،  اقتصادهـای  از  بسـیاری 
مقطعـی، بلکـه نتیجـه انباشـت ناترازی های سـاختاری اسـت. 
طـی دو دهـه گذشـته، نرخ تـورم به نـدرت به زیـر ۱۰ درصد 
رسـیده و در بسـیاری از سـال ها در محـدوده ۲۰ تا ۴۰ درصد 

نوسـان کرده اسـت.
اقتصاددانـان بـر سـر یـک نکتـه اجمـاع دارند: علـت اصلی 
تـورم مزمـن ایـران، ناتـرازی مالـی دولـت و رشـد مسـتمر 
از  مالـی  تأمیـن  مزمـن،  بودجـه  کسـری  اسـت.  نقدینگـی 
مسـیر اسـتقراض غیرمسـتقیم از بانـک مرکـزی، ضعـف نظام 
بانکـی و فشـار هزینـه ای در سـمت عرضه، سـتون های اصلی 
ایـن تـورم هسـتند. در چنیـن چارچوبـی، تغییـر قیمـت یـک 
کالا—even کالایـی اسـتراتژیک ماننـد بنزین—نمی توانـد 

باشـد. بلندمـدت  تـورم  توضیح دهنـده  به تنهایـی 
بنزین در سبد مصرف؛ کوچک اما حساس

یکـی از دلایـل بزرگ نمایـی نقـش بنزیـن در تـورم، جایگاه 
نمادیـن آن در اقتصـاد خانـوار اسـت. بنزیـن کالایی اسـت که 
تقریبـاً همـه خانوارهـا به صـورت روزمره با آن سـروکار دارند 
و هـر تغییـر قیمتـی آن، سـریعاً درک می شـود. بـا ایـن حـال، 
از منظـر آمـاری، سـهم مسـتقیم بنزیـن در شـاخص قیمـت 

مصرف کننـده بسـیار محـدود اسـت.
براسـاس ضرایـب مرکـز آمـار ایـران، وزن بنزیـن و سـایر 
درصـد   ۲ از  کمتـر   CPI سـبد  در  مصرفـی  سـوخت های 
بـرآورد می شـود. ایـن بدان معناسـت کـه حتی افزایش شـدید 
قیمـت بنزیـن، در صـورت محـدود مانـدن اثـر به همیـن قلم، 
نمی توانـد جهش هـای بـزرگ تورمی ایجـاد کنـد. بنابراین اگر 

پـس از افزایـش قیمـت بنزیـن شـاهد تورم هـای بالا هسـتیم، 
بایـد بـه سـراغ کانال هـای غیرمسـتقیم برویم.

کانال هزینه: بنزین و زنجیره قیمت کالاها
یکـی از مسـیرهای کلاسـیک انتقـال افزایـش قیمـت بنزین 
بـه تـورم، افزایـش هزینه حمل ونقل اسـت. در اقتصـاد ایران، 
بخـش عمـده جابه جایـی کالا از طریـق حمل ونقـل جـاده ای 

انجـام می شـود؛ شـیوه ای کـه به شـدت بـه مصـرف سـوخت 
وابسـته اسـت. افزایـش قیمـت بنزیـن می توانـد هزینـه حمل 
مـواد اولیـه، کالاهـای واسـطه ای و محصـولات نهایـی را بالا 
ببـرد و در نهایـت بـه افزایـش قیمـت مصرف کننـده منجـر 
شـود. امـا بررسـی های میدانـی و سـاختاری نشـان می دهـد: 
از  بسـیاری  نهایـی  قیمـت  در  حمل ونقـل  هزینـه  سـهم 
کالاهـای مصرفـی کمتـر از آن اسـت کـه گمـان مـی رود. در 
اغلـب کالاهـا، هزینـه انـرژی تنهـا بخشـی از هزینـه تولیـد 
اسـت و عوامـل دیگری مانند مـواد اولیه، دسـتمزد، مالیات و 
هزینه هـای مالـی نقـش پررنگ تـری دارنـد. بـه بیـان دقیق تر، 
کانـال هزینـه ای بنزیـن واقعـی اسـت، امـا اثـر آن محـدود و 

قابـل پیش بینـی اسـت.
کانال انتظارات؛ اثر واقعی بنزین همین جاست

بزرگ تریـن نقـش بنزیـن در تورم، نه از مسـیر هزینـه، بلکه 
از مسـیر انتظـارات تورمـی منتقـل می شـود. افزایـش قیمـت 

بنزیـن در ذهـن جامعـه ایرانـی، به عنـوان یک »سـیگنال« تلقی 
می شـود؛ سـیگنالی مبنی بـر اینکه دولـت وارد فاز آزادسـازی 
قیمت هـا شـده یـا فشـارهای مالـی تشـدید شـده اسـت. در 
چنیـن فضایـی بنگاه هـا افزایـش قیمـت را پیش خـور می کنند، 
فروشـندگان قیمت هـا را بـا فاصلـه ای بیش از افزایـش واقعی 
هزینـه بـالا می برنـد و خانوارهـا نیـز رفتارهـای احتیاطـی و 

هجومـی نشـان می دهنـد.
ایـن واکنش هـا، حتـی اگر از نظر حسـابداری توجیه نداشـته 
باشـند، می تواننـد تـورم را به صـورت موقـت تشـدید کننـد. 
بسـیاری از اقتصاددانـان معتقدنـد اثـر انتظـاری بنزیـن، چنـد 

برابـر اثـر مسـتقیم آن اسـت؛ امـا ایـن اثر نیـز پایدار نیسـت.
تجربه های تاریخی؛ تورم بنزینی چقدر دوام دارد؟

مـرور تجربه هـای گذشـته افزایـش قیمـت بنزیـن در ایران، 
تصویـر روشـنی به دسـت می دهـد. چـه در اصلاحـات قیمتی 
دهـه ۸۰ و چـه در شـوک آبـان ۱۳۹۸، الگـوی نسـبتاً ثابتـی 
مشـاهده می شـود افزایـش قیمت بنزیـن، تورم ماهانـه را برای 
چنـد مـاه بـالا می بـرد. پـس از تخلیـه شـوک، نـرخ تـورم بـه 
مسـیر قبلـی بازمی گـردد و تـداوم تـورم بـالا، نـه بـه بنزیـن، 
بلکـه بـه سیاسـت های پولـی و مالـی بعـدی مربـوط اسـت. 
در تجربـه آبـان ۱۳۹۸، هرچنـد تـورم نقطه به نقطـه افزایـش 
یافـت، امـا بررسـی داده های سـال ۱۳۹۹ نشـان می دهد رشـد 

پایـه پولـی، افزایـش نرخ ارز و کسـری بودجه دولـت، عوامل 
اصلـی تـورم بودنـد؛ نـه افزایـش قیمت سـوخت.

تثبیت قیمت بنزین و توهم مهار تورم
در مقابـل، برخـی سیاسـت گذاران معتقدند ثابت نگه داشـتن 
قیمـت بنزیـن، بـه مهار تـورم کمـک می کنـد. این دیـدگاه در 
نـگاه اول جـذاب اسـت، امـا از منظر اقتصادی، بـا یک تناقض 
جـدی روبه روسـت. ثبـات قیمت بنزیـن در شـرایط تورمی به 
معنـای افزایـش یارانـه پنهان انـرژی اسـت. این یارانـه یا باید 
از بودجـه عمومـی، یـا از طریـق کاهش سـرمایه گذاری دولت 

یـا از مسـیر اسـتقراض و خلـق پول تأمین شـود.
در هـر سـه حالـت، فشـار تورمی بـه آینـده منتقل می شـود. 
بـه همیـن دلیـل بسـیاری از اقتصاددانـان تأکیـد می کننـد کـه 
تثبیـت بلندمـدت قیمـت بنزیـن، نـه تنهـا ضدتورمی نیسـت، 

بلکـه در نهایـت بـه تـورم بالاتـر منجـر می شـود.
یارانـه پنهـان بنزیـن در ایـران، سـالانه رقمـی معـادل صدها 
هـزار میلیـارد تومـان دارد؛ رقمـی که با بسـیاری از ردیف های 
اصلـی بودجـه قابـل مقایسـه اسـت. ایـن یارانـه، اگرچـه در 
ظاهـر بـه کاهـش هزینـه خانـوار کمـک می کنـد، امـا در واقع 

فشـار شـدیدی بـر منابـع مالـی دولـت وارد می کند.
نتیجـه طبیعی این فشـار، افزایش کسـری بودجه و در نهایت 
رشـد نقدینگی اسـت. از ایـن منظر، عدم اصـلاح قیمت بنزین 
نیـز بـه همـان انـدازه افزایـش آن می توانـد تـورم زا باشـد؛ بـا 

ایـن تفاوت کـه اثـر آن پنهان و تدریجی اسـت.
سیاست جبرانی؛ شرط لازم برای اصلاح قیمت ها

تقریبـاً همـه تحلیلگران بـر این نکتـه تأکید دارند که مسـئله 
اصلـی نـه افزایش یـا عـدم افزایش قیمـت بنزین، بلکـه نحوه 
اجـرای آن اسـت. تجربه هـای موفـق در کشـورهای در حـال 
توسـعه نشـان می دهـد که اصلاح قیمت سـوخت، تنهـا زمانی 
قابـل دفـاع اسـت که همـراه بـا سیاسـت های جبرانی شـفاف 

و هدفمند باشـد.
توسـعه  پاییـن،  دهک هـای  از  حمایـت  نقـدی،  پرداخـت 
اصـلاح  از  حاصـل  منابـع  بازتوزیـع  و  عمومـی  حمل ونقـل 
ایـن سیاسـت را  اثـر معیشـتی و تورمـی  قیمـت، می تواننـد 
خنثـی کننـد. در ایـران، ضعـف در طراحـی و اجـرای ایـن 
تشـدید  و  اجتماعـی  اعتـراض  عامـل  مهم تریـن  بسـته ها، 

اسـت. بـوده  تورمـی  انتظـارات 
البتـه ناگفتـه نمانـد کـه تمرکـز بیـش از حـد بر بنزیـن، گاه 
باعـث انحـراف بحـث تورم از ریشـه های اصلی آن می شـود. 
اصلـی  عامـل  امـا  اسـت،  و حسـاس  مهـم  اگرچـه  بنزیـن، 
رشـد نقدینگـی نیسـت، سیاسـت پولـی را تعییـن نمی کنـد و 
جایگزیـن اصلاحـات نهـادی نمی شـود. تا زمانی که سـاختار 
بودجـه، نظـام بانکـی و سیاسـت ارزی اصـلاح نشـود، هیـچ 
تصمیـم قیمتـی دربـاره بنزیـن نمی توانـد تـورم را مهـار کند. 
بنزیـن بیـش از آنکـه »علـت تـورم« باشـد، آینـه ناکارآمـدی 
سیاسـت گذاری اقتصادی اسـت. اگـر ایـن ناکارآمدی اصلاح 
نشـود، چـه قیمـت بنزیـن افزایـش یابـد و چـه ثابـت بماند، 

تـورم همچنـان همـراه اقتصـاد ایـران خواهـد بود.

سازمان  عامل  هیات  رئیس 
ایران  صنایع  نوسازی  و  گسترش 

هزار   ۵۰۵ اسقاط  گفت:  ایدرو(   (
گذشته  ۲۰ماه  در  خودرو  دستگاه 
به  را  مواد  انواع  تن  هزار   ۳۴۰
چرخه اقتصاد کشور باز گرداند که 
میلیارد  هزار   ۹.۵ معادل  آن  ارزش 

تومان است.
از  گزارشی  مقیمی،  فرشاد 
خودروهای  بازیافت  وضعیت 
فرسوده و بازگشت منابع به چرخه 
اظهار داشت:  و  ارائه کرد  اقتصادی 
کاهش  به  تنها  نه  خودرو  اسقاط  با 
آلایندگی ها و شاخص های محیط 
زیستی کمک می کنیم، بلکه بخشی 
از ذخیار معدنی و صنعتی به اقتصاد 
خودرو  یک  اسقاط  گردد.  می  باز 
کیلو   ۴۰۰ حدود  بازیافت  به  منجر 
کیلو   ۱۲۰ شیشه،  کیلو   ۲۶ فولاد، 
کیلوگرم   ۶۸ پلیمر،  و  پلاستیک 
لیتر   ۱۶ پلاستومری،  و  لاستیک 
سیالات و روغن ها، پنج کیلو مس، 
۳۰ کیلوگرم آلومینیوم، ۶ تا۱۵ کیلو 

سرب و منیزیم و ... می شود.
سازمان  عامل  هیات  رئیس 
ایران  صنایع  نوسازی  و  گسترش 
)ایدرو( با بیان اینکه بازیافت ذخایر 
معدنی و صنعتی منجر به کاهش آثار 
می شود  زیست  محیط  در  تخریبی 

خودروی  هر  تخریبی  آثار  ،گفت: 
فرسوده رها شده در محیط زیست 

بسیار بالاست در حالی که با اسقاط 
هر دستگاه می توان ضمن جلوگیری 
از برداشت ذخایر معدنی به اقتصاد 

چرخشی نیز کمک کرد.
اسقاط  اکنون  کرد:  عنوان  وی 
به  کشورها  از  بسیاری  در  خودرو 
بازگشت  و  بازیافت  برای  منبعی 
ایران  که  است  شده  معدنی  ذخایر 

نیز باید در این زمینه حرکت کند.
مقیمی با اشاره به اینکه ۲۰۰ مرکز 
اسقاط خودرو در کشور فعالیت می 
طور  به  مراکز  این  در  گفت:  کند، 
متوسط حدود ۲۰ نفر مشغول به کار 
هستند که برای بیش از چهار هزار 
نفر اشتغال ایجاد شده است بنابراین 
بازیافت  اسقاط هر خودرو در کنار 
منابع طبیعی و کاهش سهم آلایندگی 
کمک  نیز  مستقیم  اشتغالزایی  به  ها 

شایانی می کند.
نوسازی ناوگان، 

از محورهای بودجه ۱۴۰۵
سازمان  عامل  هیات  رئیس 
ایران  صنایع  نوسازی  و  گسترش 
نوسازی  موضوع  به  ایدرو(   (
سال  بودجه  بخشنامه  در  خودروها 
از  یکی  گفت:  و  کرد  اشاره  آینده 
۱۴۰۵بحث  سال  بودجه  محورهای 

امیدواریم  ناوگان است که  نوسازی 
با اهتمام دولت بتوانیم بودجه ای به 

این بخش اختصاص بدهیم.
وی ابراز امیدواری کرد با همکاری 
و  تحقیقات  از  حمایت  صندوق 
که  )صحا(  پیشرفته  صنایع  توسعه 
صنعت،  وزارت  های  مجموعه  از 
رود،  می  به شمار  تجارت  و  معدن 
بتوان موضوع نوسازی و اختصاص 
با  را  ناوگان  نوسازی  برا  تسهیلات 

جدیت در سال آینده دنبال کرد.
مقیمی به کاهش مصرف سوخت 
نوسازی  از  ناشی  آلایندگی  و 
و  کرد  اشاره  نقل  و  حمل  ناوگان 
محل،  این  از  گذشته  سال  گفت: 
ماه  هفت  در  و  لیتر  میلیارد   ۱.۱
مصرف  لیتر  میلیون   ۳۲۲ امسال 

سوخت صرفه جویی شد.
از محل نوسازی  وی عنوان کرد: 
ماه   ۲۰ در  نقل  و  حمل  ناوگان 
گذشته شاهد کاهش انتشار گازهای 
آلاینده و گلخانه ای بودیم به گونه 
کربن  مونوکسید  )گاز  در  که  ای 
کیلومتر،  بر  تن  هزار   ۳۵۶  )CO
تن  هزار   ۲۹  )HC خام  )بنزین 
نیتروژن  )اکسیدهای  کیلومتر،  بر 
بر کیلومتر و  NOX( ۲۲ هزار تن 
حدود   ،)CO۲ کربن  اکسید  )دی 
تن کاهش  ۲۷۰ هزار  میلیون و  سه 

آلایندگی ایجاد شد.
سازمان  عامل  هیات  رئیس 
ایران  صنایع  نوسازی  و  گسترش 
عوامل  اینکه  بر  تاکید  با  )ایدرو( 
تاثیر  هوا  آلایندگی  در  مختلفی 
خودروهای  تردد  گفت:  دارند، 
وسایل  ها،  نیروگاه  فرسوده، 
این  در  موارد  سایر  و  گرمایشی 

زمینه سهم بسزایی دارند.
خودروهایی که فاید 

استانداردهای لازم باشند، 
شماره گذاری نمی شوند

از  انتقادها  برخی  به  مقیمی 
اشاره  صفر  خودروهای  آلایندگی 
شود  می  گفته  اینکه  گفت:  و  کرد 
بدون  خودروهای  خودروسازان، 
درست  کنند  می  تولید  استاندارد 
خودروهای  که  صورتی  در  نیست، 
تولیدی استانداردها را رعایت نکنند، 

شماره گذاری نمی شوند.
مدیریت  موضوع  کرد:  تاکید  وی 
نهاد  یک  وظیفه  تنها  هوا  آلایندگی 
معدن  صنعت،  وزارت  بلکه  نیست، 
از  نهادها  سایر  کنار  در  تجارت  و 
شهرسازی،  و  راه  وزارتخانه  جمله 
به  منجر  تواند  می  بهداشت  و  نفت 
تسریع در اجرای طرح های نوسازی 

ناوگان شود.
نیازمند مشوق هایی 

برای نوسازی ناوگان هستیم
های  سیاست  ارائه  بر  مقیمی 
تشویقی و همزمان محدودیت ها در 
تاکید کرد و  اسقاط خودروها  طرح 
گفت: یکسان بودن هزینه های حمل 
فرسوده،  و  نو  خودروی  برای  بار 
یارانه ای،  سوخت  سهمیه  تخصیص 
صدور مجوز تردد بدون محدودیت 
صدور  فرسوده،  خودروهای  برای 
صدور  و  محدودیت  بدون  بارنامه 
بیمه نامه ها، سبب می شود تا مالکان 
فرسوده  خودروهای  رانندگان  و 

اقدام به نوسازی ناوگان نکنند.
بایستی  کرد:  نشان  خاطر  وی 
همه نهادهای متولی از پلیس راهور 
بیایند  کار  پای  ها  وزارتخانه  تا 
برای  تشویقی  های  سیاست  با  و 
و  فرسوده  خودروهای  دارندگان 
در  ها  محدودیت  اعمال  همزمان 

مسیر نوسازی ناوگان قدم بردارند.

رایزنی ایران و ارمنستان برای افزایش میزان واردات برق 
در تابستان سال آینده

4 اقتصادی
یکشنبه 23  آذر  1404       شماره 7136        سال بیست و هشتم 

حمام جلفا- جلفا- آذربایجان شرقی

بازیافت ۳4۰ هزار تن مواد با اسقاط خودرو

سهم واقعی بنزین در تورم ایران

»کمیته  نشست  پنجمین  در  ارمنستان  و  ایران 
جمهوری  برق  شبکه های  بهره برداری  مشترک 
رایزنی  به  ارمنستان«  جمهوری  و  ایران  اسلامی 
در  پایدار  به صورت  برق  واردات  افزایش  درباره 

تابستان سال آینده پرداختند.
در پنجمین نشست »کمیته مشترک بهره برداری 
و  ایران  اسلامی  جمهوری  برق  شبکه های 
اردشیر مذکوری  با حضور  ارمنستان«  جمهوری 
و  کشور  برق  شبکه  راهبری  معاون  به همراه 
مدیر دفتر مبادلات برون مرزی و همچنین نارک 
برق  شبکه  مدیریت  مدیرعامل شرکت  آپیتونیان 
در  شرکت  آن  مدیران  و  معاونین  و  ارمنستان 
برگزار  ایروان  در  ماه  آذر   ۲۰ و   ۱۹ روزهای 
همکاری های  سابقه  مرور  ضمن  طرفین  شد، 
برق  تبادل  حوزه  در  ارمنستان  و  ایران  مستمر 
بهره برداری  کشور،  دو  بین  برق  و  گاز  تهاتر  و 
به روزرسانی  و  توسعه  و  انتقال  مشترک خطوط 
زیرساخت های مخابراتی و اندازه گیری، بر لزوم 

تداوم و تعمیق این همکاری ها تأکید کردند.

واردات  افزایش  با  مرتبط  همچنین موضوعات 
آینده،  سال  تابستان  در  پایدار  به صورت  برق 
تقویت  و  بهره برداری  پروتکل های  به روزرسانی 
اضطراری  شرایط  در  به ویژه  فنی  هماهنگی های 

در دستور کار قرار گرفت.
در ایـن جلسـه، برنامه هـای مربـوط بـه تأمین 
گاز مـورد نیـاز نیـروگاه و در مقابـل، تولیـد و 
ارسـال بـرق بـه جمهـوری اسـلامی ایـران در 
مصـرف  اوج  دوره  در  به ویـژه   ،۱۴۰۵ سـال 

تابسـتان بررسـی شـد.
ظرفیت  حداکثر  شد  مقرر  نشست  این  در 
به  صادراتی  برق  تأمین  برای  موجود  عملیاتی 
مورد  کشور  آن  به  صادراتی  گاز  محل  از  ایران 
انرژی  تبادلات  پایداری  تا  گیرد  قرار  استفاده 

میان دو کشور در سال آینده تقویت شود.
خط  تکمیل  مسیر  در  موجود  موانع  همچنین، 
تشریح  ارمنستان  و  ایران  میان  برق  انتقال  سوم 
شد و طرفین بر تسریع پیگیری ها و اقدامات لازم 

برای تکمیل این خط تأکید کردند.

اجرای برنامه کاهش 
پنج هزارمگاواتی مصرف 

برق از مسیر بهره وری
اندازه گیری  طرح ها،  هماهنگی  دفتر  مدیرکل 
تجدیدپذیر  های  انرژی  سازمان  و صحه گذاری 
با  نیرو  برق )ساتبا( گفت: وزارت  بهره وری  و 
محوریت ساتبا از سال ۱۴۰۳ یک برنامه پنج ساله 
تدوین کرده است که هدف آن دستیابی به پنج 
هزار مگاوات کاهش مصرف در قالب پروژه های 

بهره وری است.
سالارآتش پر افزود: اهداف کلان در این نقشه 
راه شامل »ایجاد زیرساخت و توسعه طرح های 
زیرساخت  »تقویت  نخست،  سال  در  اولیه« 
دوم،  سال  در  سرمایش«  پروژه های  به  ورود  و 
سال  در  خانگی«  مصارف  هدف گذاری  »توسعه 
سوم، »مشارکت عموم مصرف کنندگان« در سال 
چهارم و »در نهایت ارزیابی نتایج و برنامه ریزی 
اهداف  کنار  در  آخر،  سال  در  بعدی«  گامهای 
اجرای  و  بالادستی  مصوبات  اخذ  در  کمی 

پروژه ها است.
وی ادامه داد: در این  زمینه، در طول یک سال 
تاکنون،   ۱۴۰۳ آذرماه  از  بازار  افتتاح  ابتدایی 
افزایی  هم  وری،  بهره  اقتصاد  زیرساخت  ایجاد 
دستگاه های ذیربط و گام های نخست در ایجاد 
بهینه  های  پروژه  در  فضای سرمایه گذاری خرد 
بعدی  های  برای سال  آنها  از  برخی  که  سازی، 
برنامه ریزی شده بودند، بعنوان اهداف اساسی در 

این حوزه، محقق شده است.
مدیرکل دفتر هماهنگی طرح ها، اندازه گیری و 
صحه گذاری ساتبا افزود:ضمن آنکه پروژه های 
تعمیم پذیر برای گسترش و توسعه در سطح کل 
کشور نیز تعریف و اجرایی شده است تا سرعت 
آتی  در سال های  اهداف،  تحقق  بالا و سادگی 

اتفاق بیفتد.
تولید تیرآهن کاهش یافت 
رشد ۵ درصدی تولید فولاد
حجم تولید کل محصولات فولادی کشور در 
مشابه  مدت  به  نسبت   ۱۴۰۴ سال  ماهه  هشت 

تولید  حجم  و  کاهش  درصد   ۱.۱ گذشته  سال 
محصولات میانی ۵.۴ درصد افزایش داشته است.
تولید  آمار  ایران  فولاد  تولیدکنندگان  انجمن 
کشور  فولاد  زنجیره   ۱۴۰۴ سال  ماهه  هشت 
تولید کل  اساس حجم  این  بر  منتشر کرد که  را 
محصولات فولادی کشور نسبت به مدت مشابه 
تولید  حجم  و  کاهش  درصد   ۱.۱ گذشته  سال 
محصولات میانی ۵.۴ درصد افزایش داشته است. 
به  نسبت  ماهه ۱۴۰۴   ۸ در  اسفنجی  آهن  تولید 
تولید  درصد،   ۸.۱  ،۱۴۰۳ سال  مشابه  مدت 
و  داشته  رشد  درصد   ۸.۲ آهن  سنگ  کنسانتره 
تولید گندله سنگ آهن هم تقریباً ثابت بوده است.
به  نسبت  امسال  پاییز  در  هوا  دمای  افزایش 
محدودیت های  اعمال  عدم  نتیجه  در  و  پارسال 
گازی بر فولادسازان در مهر و آبان ماه باعث شد 

در فولاد میانی رشد تولید به ثبت برسد.
 ۱۴۰۴ ماهه  هشت  در  تیرآهن  تولید  کاهش 
درصد(   ۲۷.۴( قبل  سال  مشابه  مدت  به  نسبت 
بیش تر از سایر محصولات زنجیره فولاد بوده که 
تغییرات در خطوط تولید ذوب  از  ناشی  عمدتاً 

آهن اصفهان بوده است.
به  بیشتر  انواع ورق های فولادی  تولید  کاهش 
دلیل رکود بازار، موانع صادراتی و در عین حال 

تداوم واردات ارزیابی می شود.
سرمایه گذاری ۱۲۰ میلیون 
دلاری هند در بندر چابهار 

به طور کامل محقق شد
مدیرعامل سازمان بنادر و دریانوردی با تأکید 
بندر  در  هندی  سرمایه گذاران  حضور  تداوم  بر 
میلیون   ۱۲۰ سرمایه گذاری  تعهد  گفت:  چابهار، 
کامل  به طور  بندر  این  در  هندی  طرف  دلاری 

محقق شده است.
و  بنادر  سازمان  مدیرعامل  رسولی،  سعید 
اصحاب  با  صمیمانه  نشست  در  دریانوردی، 
رسانه با اشاره به همکاری ایران و هند در بندر 
چابهار، گفت: بر اساس قرارداد منعقدشده میان 
 ۱۲۰ بود  شده  متعهد  هندی  طرف  کشور،  دو 
چابهار  بندر  مختلف  بخش های  در  دلار  میلیون 
از  کامل  به طور  رقم  این  که  کند  سرمایه گذاری 
سوی هندی ها محقق شده است. سرمایه گذاری 
و  شده  انجام  چابهار  بندر  در  هندی  طرف  با 
هم اکنون تجهیزات مورد نیاز در حال خریداری 

و نصب است.
ادامه  دریانوردی  و  بنادر  سازمان  مدیرعامل 
و  ایجاد  کار  روند  در  وقفه ای  مقطعی  در  داد: 
هندی  طرف  خود  اما  شد،  متوقف  معافیت ها 
پیگیری های لازم را برای فعال شدن مجدد این 

معافیت ها انجام داد.
هندی ها  حاضر  حال  در  کرد:  تأکید  رسولی 
و  دارند  حضور  چابهار  بندر  در  رسمی  به طور 

همکاری ها طبق برنامه در حال ادامه است.
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